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Ordforanden har ordet

Antligen, nu borjar
varmen och ljuset
atervanda till var
batklubb. Efter en
forhallandevis mild
vinter sa borjar det
bli hog tid att krypa
in under presennin-
gen och varrusta baten infor kommande batsasong.

Vi har alla vara projekt och tankar hur vi ska opti-
mera baten med malet att komma ut och njuta av
sommarsasongen. For egen del ska vi prioritera det
vanliga som tvattning och vaxning samt se Gver
alla sékerhetsdetaljer. N&r alla dynor, mast och
segel ar pa plats sa styr vi ut mot sommarhamnen i
Trosa.

Under vintern har det hant en hel del pa klubbens
omrade. Jag vill sarskilt omnamna tre omraden
som varit i fokus under aret:

Nytt arrendeavtal i hamn

Det ar nu klart med ett nytt tioarigt arrendeavtal
med kommunen. Det innebdr att vi kan se fram
emot en tryggad framtid for OBK som bétklubb i
Ostertalje fram till &r 2029. Detta ar oerhort

positivt for oss medlemmar och skapar
forhoppningsvis en framatanda som vi kan
utveckla, bade for gamla och nya medlemmar.
Avtalet medfor forhoppningsvis att vi kan bryta
den negativa trenden att fler medlemmar lamnar an
som ansoker om medlemskap.

Jag ser verkligen med tillforsikt fram emot en ny
tid dar omradet runt var batklubb expanderar med
nya bostader och mojligheter. Har ska vi som
batklubb vara en naturlig del av stadsutvecklingen.

TBT-maétning utford - 18 batar maste saneras

Nésta verksamhet som praglat oss under hésten
och vintern & kommunens krav pa TBT-métning
av vara aldre batar pa klubben. Tributyltenn
(TBT), tributyltennhydrid, &r en organisk
tennférening som har konstaterats vara riktigt elak
for ménniska och miljo.

Nu har vi genomfért métningen, av vara 105 batar
pa klubben sa kommer ca 18 batégare behova
sanera botten innan sjoséttning 2021. OBK styrelse
har tagit fram en utfasningsplan som godkénts av
kommunen, dér finns bl.a. anvisningar for
sanering, nagot som berdrda behdver ta del av och
agera utefter. (Se sid 7).
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Renovering av bommar mm pa bryggorna

Nésta riktigt stora verksamhet som genomforts &r
renovering av Y-bommar och byggdetaljer pa
bryggor. (Se sid 5).

Vara vardagslediga hjaltar har verkligen genomfort
stor och viktig insats med denna bryggrenovering
under hosten och vintern. Med uppfinningsrikedom
och finess har vara bryggor sakta men séakert ater-
fatt sin ratta funktion. Och det till en brakdel av
vad det hade kostat om vi hade lejt bort jobbet till
en entreprendr. Jag vill verkligen rikta ett stort tack
till alla er som under vardagarna lyfter var klubb
till vad den é&r.

Jag far manga kommentarer fran utomstaende hur
val OBK skoter omradet och vara byggnader och
bryggor. Tack till er alla som gor detta méjligt,
vardagslediga som enskilda medlemmar. Grunden
for var verksamhet &r ideellt engagemang. Detta ar
nagot som vi ska varna och fortsatta forvalta.

Pa arsmotet utsag arsstaimman Anders Olsson till
hedersmedlem. Anders har efter manga ar som
kassOr nu lamnat styrelsen och vi vill pa detta satt
visa var uppskattning till dig. Tack Anders for allt

det jobb som du gjort for klubbens val.

I var batklubb har vi ett flertal medlemmar som,
manga ganger i det dolda, gor insatser for klubben.
Jag vill tacka er alla fér goda insatser under 2019.
Aven i ar vill jag rikta ett sarskilt stort tack till
festkommittén som ordnande annu en uppskattad
arsfest med mat, sdng och liveband.

Ostertélje Batklubb fortsatter vara en forening med
god ekonomi och ordning och reda. Vi ska fortsétta
pé inslagen vag med malet att vara Ostertaljes
sjalvklara motespunkt for batintresserade och vara
familjer. Vi har nu en stabilare grund att sta pa
med nytt arrendeavtal.

Min malbild &r nu att skapa forutséattningar for att
TILLVAXA in i framtiden mot vart hundraérs-
jubileum ar 2037.

Stolta Ostertalje Batklubb bestar av oss medlem-
mar med familjer. Vad vi gor av framtiden avgor vi
tillsammans.

Jag onskar er alla en riktigt harlig batsommar, vi
ses till varrustningen.

Sverker Dahlberg, ordférande

Sekreteraren har ordet

| &r kanns det som att
det kommer bli en tidig
varrustning och
sjosattning eftersom vi
inte har fatt nagon riktig
vinter. Man kan redan
nu se tussilago, krokus
och paskliljor i rabatten.

Vi har 2 nya medlem-
mar i styrelsen i ar och
det &r Kassor Johnny Moraeus och Suppleant Lars
Vager.

All information géllande batklubben och kontakt-
uppgifter uppdateras pa var hemsida som ni hittar
har www.0bk.se

Klubbens mailadresser ar obk.styrelse@gmail.com
och obk.matrikel@gmail.com

Hoppas att vi syns pa arbetsdagarna i Hamnen
och pa Radon. Vill vi ha en trevlig och omtyckt
bétklubb & klubbholme s& behdvs allas hjalp.

Nu ser vi fram mot sommar och sol och manga
fina kvallar till sj6ss! Vi syns i var/sommar!

Pia Wiberg
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Rapporter

Rapport fran Arsmoétet den 26 januari 2020

Arsmétet hélls den 26 januari 2020.
Antal deltagare var ca 40 st. Leif
Borgstedt valdes till ordférande.

Styrelsen for 2020 bestar av
ordférande Sverker Dahlberg, vice
ordférande och vinterplatser Jan
Eklund, kassor Johnny Moraeus, sekreterare Pia Wiberg,
hamnkapten Lars Jerna, teknisk- & miljo-ansvarig Johan
Torstensson, bryggplatser Per-Arne Persson och suppleant
Matrikel Lars Vager.

Anders Olsson utsags till hedersmedlem for sitt mangariga engagemang
inom OBK. (Se hans tackord pa nasta sida!)

B

Avgaende kassoren Anders Olsson passar p att visa ett av de 500 flottérrér som  Valberedningens Patrik Wollberg

vardagsganget byter ut pA bommarna presenterar sitt forslag, inkl ny kassor
Johnny Moraeus (t.h.)
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Lena Henlov presenterar revisionsberattelsen. Hon flankeras av Sverker, Leif och Pia

Funktionarsorganisationen med de olika kommittéerna redovisas pd OBK’s hemsida.

Arsmétesprotokoll och Verksamhetsberittelse finns pa OBK’s hemsida.
Pia Wiberg
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Rapport fran arsfesten den 15 februari

| &r var temat alla arstider och hogtider. Vi gick
igenom pask, midsommar, kraftskiva, jul och nyar.

Det kom omkring 70 medlemmar till festen, aktiva
och stodjande. Festen holl pa fran ca 19 pa kvallen
och fram till smatimmarna.

e Det serve-
rades en
mycket god
buffé till
middag
med sang
bade fore
och under
maten.

Baren var
Oppen hela
kvallen.

Né&r mat
och prisut-
delningar var avklarade sa plockades bord bort for
att gora plats for dans till bandet ”Prime Time”.

Anders Olsson utsags till hedersmedlem pa
arsmotet och fick nu motta blommor och
hedersmedlemsbevis av ordférande.

Alla var uppe och dansade pa kvallen sa ibland var
det trangt pa dansgolvet.

Festarrangodrerna upptradde mycket proffsigt som

vanligt och de hade gjort ett toppenjobb! Lars Jerna fick ta emot OBK’s fina vandringspris

) ) som Mats Atte har gjort.
Ordforande delade ut rosor till festkommittén som

ett tack for deras arbete under alla ar eftersom de
nu har valt att lamna oOver till andra att ta vid.

Tack Thomas, Asa, Lisa, Maria, Lena, Jenny
och Caroline for manga roliga fester under
arens lopp.

Klubbmastaren tackade ocksa festkommittén for
sitt arbete. Aven klubbmastaren gjorde sitt sista

uppdrag.

Pia Wiberg

TACK FOR DEN HAR TIDEN

Nu har jag lamnat uppgiften som kassor i OBK efter 10 mycket trevliga och
for mig intressanta ar. Uppgiften har gett mig méanga trevliga bekantskaper

och upplevelser. Jag tror att vi l6st de allra flesta meningsskiljaktigheter pa

ett bra satt.

Nu vill jag énska min eftertrddare — Johnny Moraeus — lycka till och hoppas
du far samma behallning som jag av jobbet!

Att jag dessutom blev utndmnd till Hedersmedlem i OBK kanner jag som en
stor dra som jag &r mycket tacksam for.

Vi syns till varen! Anders Olsson

Sidan 4 (18)



. Nr 30
OBK-kanalen 2020

Rapport fran hamnen

Véra “vardagslediga” har som vanligt varit véldigt flitiga nere i hamnen, alltmedan bétarna sovit sin
vintersémn. For att inte tala om dvriga sasonger!

Har nagra stora arbeten som gjorts:

e En genomgang av samtliga bommar pa
bryggorna:
- utbyte av infastningar och rér mellan bom och
flytkroppar — totalt 500 st! Istéllet for att kdpa
de ror som behovdes (500 kr/st) sa byggde man
dem sjalv. Dvs besparing med 250.000!

- renovering av skarvarna (gummilisterna)

mellan bryggorna (brygga A).

- Nu invéantas dykarhjalp for utbyte av bultar

som inte gar att komma at pa annat sétt.

3 jﬁﬁ"ﬂﬁﬁ?ﬁﬂ"7'éﬂﬁrpgf;ff%ﬂ‘h?'
T B e -

Manga flytkroppsror var nastan bara
rost!

¢ Klubbhusets altangolv slipades och
oljades 2 ganger.
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e Renoverat de 10 fonster
som hamtats fran
dansbanan pa Radon.

e Subliftrenovering

e Och mycket annat som =
vi andra inte ens sett att
det behdver atgar-
das/lagas/underhallas.

Sammanfattat
av Lars Klasén

De "vardagslediga” som varit med dr Affe,
Anders, GOsta, Hasse, Lasse J, Lasse K,
Lasse L och Sasse. Lelle fixade altanen.

Miljo och teknik i OBK

Den aldsta bevarade baten ar fran 2650 fore
Kristus och &r byggd i cedertrd. Livet som
sjofarare har sedan dess utvecklats pA manga
omraden. ldag 4r manga batar utrustade med
mangder att tekniska l6sningar som samtidigt
innebdr att nar elektroniken slutar fungera kan vi
I&tt hamna i sjondd.

Manga forlitar sig blint pa sin plotter och gar den
sonder och man inte har papperssjokort med sig sa
ar man ganska stélld. For ovrigt kréver ju dven
papperssjokort kunskap for att forsta var man
befinner sig. P4 *90-talet dkte jag bat med nagra

bekanta som hade tagit kartorna ur en
telefonkatalog. Den resan gick bra!

Subbliften som redskap for att sjosatta och ta upp
bétar ar inte en s gammal teknik. Manga av oss
medlemmar minns sékert ndr det var handkraft
som gallde bade for att fa upp baten och
sjosattning. Det brukar ibland sdgas att ensam ar
stark, men i min roll som miljoé- och teknik
ansvarig ar det arbetet som utfors av de personer
som skoter tekniken, bl a skétsel och drift av
subbliften som &r orsaken till att vi varje var och
host far i resp. upp vara batar.
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Miljon ar dock alla vi medlemmar en del av: det vi
gor eller inte gor blir klubbens miljé! Vad gor vi
t.ex. med oljan som byts i motorn? Min foérhopp-
ning &r att alla lamnar in den pa en atervinnings-
station sa att den inte hamnar i naturen. Nar motorn
ska vinternkonserveras, valj en icke giftig glykol.

Batlivet innebadr att vi genom aren har hanterat en
stor méngd gifter som t.ex. blymdnja och stenkols-
tjara. Det senaste som vi genom myndighetsbeslut
ar tvingade att gora ndgonting at ar TBT, tributyl-
tenn, som tar dod pa manga vattenlevande organis-
mer. Den positiva effekten att skrovet ar rent pa
hosten sker alltsa pa bekostnad av att livet i vattnet
bit for bit dor eller skadas.

Sedan 2008 finns det ett krav pa att bottenfarger
med TBT maste avlagsnas och nu har b.la.
Sodertalje kommun beslutat att inga batar med
TBT-varden 6ver 100 mikrogram/cm2 far sjosattas
efter den 1/1 2021. Den 24 februari kontrollerades
TBT-halten (dven koppar och zink) pa 64 batar
tillverkade fore 1995 i var batklubb. 18 av dessa
befanns ha for héga TNT-varden.

Agarna till dessa 18 batar har informerats separat.
(S& om du inte har fatt sadan information kan du
andas ut — medan vi andra maste sanera botten pa
vara batar om vi ska fa ha dem kvar i OBKs hamn
efter maj 2021! /Lars K) *)

Matning utférs med en réntgenapparat och gors
pa 8 punkter pa skrovet och sedan ta ett
medelvérde fram genom att sla ihop méatvarden
och sedan dividera med 8. XRF apparaten som
anvands for att mata TBT kostar 400 000:- sa nar
Anders Olsson forsokte vara snéll och hjélpa till
genom att halla i den gula mackaparen nar det
skulle skrivas fick han ett tydligt nej.

Johan Torstensson

<50

Tennhalter pa plastbatbottnar hos

Ostertilje BK, 2020-02-24

W Plastbatar, (n=64)

50-99 100-199 200-399 400-799 800-1599  >1600

ug Sn/cm?

*) Min bat, av typen Facil 26, en segelbat byggd 1978, tillhorde de batar som hade fér hdga TBT-varden,
namligen 200 mikrogram/cm2. Jag blev véldigt forvanad eftersom den fran ca 1985 (eller atminstone fran
1990) till 2002 bara malades med VC17 (dvs enbart koppar), darefter 2003 till 2011 med biocidfri farg — och
de senaste 8 aren inte bottenmalats alls! Jag gissar att orsaken ar TBT i den ursprungliga bottenfargen. Som
man tycker borde ha “urlakats” for l1ange sedan. Lika méarkligt &r att den hade bland de hdgsta koppar-
vardena (men for det stalls inga krav i Ostersjon). S& hur gor jag nu? Blastring pa batklubben &r férbjuden.

Sa det blir val med skrapa - med hela bdten inkapslad. Suck ...

Anm: En utfasningsplan for oss 18 olyckliga finns har.

Lars Klasén
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Rapport fran Radon

Under éret 2019 sa har vi haft vara tva ordinarie
staddagar, en under varen och en under hosten.
Och diverse mindre arbetstillfallen. Under bada
stdddagarna har vi genomfort den normala stad-
ningen och upprojningen/nedstangning av Radon.

Utover detta sa har ytterligare arbeten utforts ute
pa Radon. Under varen har vi i klubbstugan in-
stallerat 220V belysning i alla rum och uttag. Aven
koket har fatt ett uppsving da spis med inbyggd
ugn och ett nytt kylskap har installerats. Allt av ett
glatt och trevligt gdng unga som lite aldre.

Nagra tog tag i att mala om dansbanan utvandigt.
Sa nu star den sig mot vind och sol nagra ar till.
Men vi kommer att forsoka hinna med en omgang
till s att den far ett riktigt bra skydd infor
framtiden.

Vi sag dven ett vaxande behov av en ordentlig
renovering av fonstren pa dansbanan; mer &n bara
lite ny farg. Sa under hostens arbetsdag pa borjades
nedmontering av en storre del av fonstren. Dessa
kordes s& hem till OBK for renovering under
vintern, vilket vi har fatt hjalp med av fran vara
vardagslediga (se foto pa sid 6).

Bastun har ju legat pa sin plats ett par ar nu, med
foljd av att tampar och dylikt borjat se sina bésta
dagar. Sa nya tampar, schacklar och kauser har
monterats sa att den ska ligga stadigt aven i
framtiden.

Nar vi kom ut i varas hade landgangen till norra
bryggan rasat ner och en renovering fick paborjas
innan vi kunde komma ut pa bryggan. Hur det ser
ut i &r med vara bryggor med det hoga
vattenstandet som varit under vintern far vi se.

Eftersom det bastas flitigt pA Radon under aren sa
har en stor del av all ved kluvits upp och staplades
upp i vedforradet for att vi ska kunna fortsatta ha
torr och fin ved till bastun.

Rado-kommittén gnm Stefan Nordlander

Midsommarfirandet skedde saklart som det brukar
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Rado6n, midsommar 2019

Rapport om kappseglingar

Flygarkoret seglades fran Raddn och ut till norra
viken pa Fifang. Torsdagen var i blasigaste laget
varfor det seglades forst pa fredagen. 5 batar
startade och vann gjorde Eva och Sasse. Sedan
blev det en mycket trevlig grillkvall pa berget.

Alvedon cup pa midsommardagen blev installd.
Inte pa grund av huvudvark utan av for mycket
vind, kring 13 m/s fran vast med valdigt starka
vindbyar.

Klubbmésterskapet Radon Runt bjod aven detta ar
pa friska vindar och den som tyglade dessa bast var
aven detta ar Lars Jerna med sin Smaragd. Totalt
deltog 5 batar.

| Radon Open deltog 10 batar. Johan Grevald i en
Omega 34 fran SBS (Sodertalje Batsallskap) vann.
Tvaa kom Christer Bjork, OBK, i sin Dehler 29.
Trea blev Kalle Widlert fran JBK (Jarna Batklubb)
i en Express.

Luciaseglingen hade for en gangs skull bra vind,
5-8 m/s med bra riktning (SSO). Mindre trevligt
var temperaturen (ca 5 grader) och regnet. Men
OBKSs Luciaseglare &r ett taligt slakte s& det hin-
drade inte de tre beséttningarna — Larsa & Kricke,

Istéllet fér Alvedon cup ...

Jana & Sasse, Anna & Felicia — att genomfora full
serie dar alla fick méta varandra i tva omgangar.
Slutresultatet blev att L&K vann med fyra segrar.
Pa delad andraplats, med en seger var, kom J&S
och A&F. Starkt att genomfora sa manga seglingar
trots vadret! De var alla val varda den vdrmande
glogg som det sedan bjods pa i klubbhuset!

OoBK
Lauciasegli

En film fran seglingen finns pa klubbens webbplats
Obk.se

Texten ar hamtad fran arsberattelsen och rapport
fran Luciaseglingen pa 6bk.se. /red.
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Tio &r med elmotor istillet for diesel

Konsten att varna miljon — och fa ett enklare seglarliv!

Jag har en segelbét typ Adagio, en koster fran 1970-talet
pa 27 fot (8.15 x 2.80). Det ar en motorseglarvariant av
det mer ké&nda syskonet Allegro.

Nar det for tio ar sedan var dags att byta motor sa valde
jag el istallet for diesel. Den initiala kostnaden blir
densamma — men elmotorn ger bade mindre
miljopaverkan och ett enklare batliv.

For mig har en elmotor fungerat utmérkt och har beréttar
jag om erfarenheterna nar det géller miljo, ekonomi och
anvandbarhet jamfort med en dieselmotor.

Installationen

.

Solceller 3x50W

Drivlinan med drivaxel, elmotor & batterier =

Systemoversikt

230VAC 45A
Laddare

Dometic PerfectCharge MCA
12V 45A (700W)

Sol- Sol-
panel panel
Sol- Sol-
panel panel

4x Marine BlueSolar 75/15 6x Yuasa YBX9019 100 Ah AGM
Sunwind 50W (15A) 6x100 Ah (7,2 kWh)

Max 17A Ekonomifart 12V 50A
Maxfart 24V 170A Eimotor ><
Batteri j Batteri | Batteri GreenStar 10
12V e00W

24V 4kwW

-
(=]
]

=
3
[=Te]
(1]
o
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Miljo

Tillverkningen av en batmotor generar ungefar 1
ton koldioxidutslapp, nagot mindre for dieseln och
nagot mer for elmotorn. Batteritillverkningen
svarar da for halften av utslappen for
elmotorinstallationen och da har jag raknat med
batteribyte vart tionde ar. Utslaget pa 30 ars
beraknad livslangd alltsa ca 30 kg per ar bade for
dieseln och elmotorn.

Tittar vi pa driften hamnar elmotorn pa 32 kg per
ar och dieseln pa 242 kg om baten anvénds under
fyra helger och tva veckors semester varje ar (ca
250 NM).

Summerar man utslappen fran tillverkningen och
driften och slar ut det pa 30 ars livslangd ser det ut
sa som i figuren nedan.

Vi har AGM-batterier men jag tag tog med ett
alternativ med lithiumjonbatterier ocksa.
Lithiumjonbatterierna hamnar alltsa nagot hogre
an AGM-batterierna trots att de har langre
livslangd och det beror pa att tillverkningen
slapper ut 200 kg per kwWh jamfort med 50 kg for
blybatterierna.

For att ge siffrorna lite proportioner jamfor jag
aven med en flygresa Arlanda-Malaga ToR. Ut-
slappen fran flygresan ar per person och i baten
ryms man ju flera.

Faktum ar att en charterresa for en familj genere-
rar 100 ganger mer koldioxidutslapp &n en hel
sasong i en segelbat med elmotor!

Koldioxidutslapp per ar (kg)
(raknat dver 30 ar)

2000
1500
1000
500 274
67
Dieselmotor Elmotor med AGM-
batterier
W Installation
Ekonomi

1710
88

Elmotor med Charterresa (per
Lithiumjon-batterier person)

Drift

Kostnaden for motorn beror forstas pa vilken
tillverkare man valjer och hur mycket av jobbet
man gor sjalv. Nar jag raknade pa detta i oktober
2017 hamnade kostnaden for en 10 hk diesel pa
ungefar 51 000 kr inklusive tva batterier och en 50
W solpanel.

En elmotor pa 4 KW med 7 kWh batteribank
(6x100 Ah AGM-batteriet) och 200 W solpaneler
gick pa ungefar 45 000 kr.

Da tillkommer kostnaderna for kringutrustningen i
form av reglage, instrumentering och kablage som
jag antog jag var ungefar lika for bada alternativen
och detsamma galler arbetskostnaden. For dieseln
kan man kanske behalla en del av kringutrust-
ningen medan man maste byta det mesta for
elmotorn. | mitt fall kostade hela installationen ca
57 000 kr men da bytte jag aven propeller,
propelleraxel och propellerhylsa.
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Vad galler drift s& ar det branslet som star for det
mesta av kostnaden vad géller dieseln medan det
for elmotorn &r ett batteribyte vart 10:e ar plus
batteriladdning nagra ganger.

Jag har alltsa inte raknat med nagra kostnader for
reparationer och service. Min elmotor har inte haft
nagra sadana alls; for dieseln hanger det pa hur
mycket man gor sjalv.

Kostnader for batplats och vardeminskning antar
jag ar lika sa de har jag inte tagit med.

Figuren nedan visar arskostnaderna for installation
och drift under 30 ar. Aven har jamfor jag med
kostnaden for en charterresa.

Elmotorn, med ca 2600 kr per ar, vinner alltsa
aven om skillnaden mellan elmotor och diesel-
motor inte ar sa stor. Faktiskt inte heller om man
jamfor mot en arlig charterresa.

Déremot blir alternativet med lithiumjonbatterier
klart dyrare eftersom batterierna ar mycket dyrare
i inkop. Dessutom tycks de inte ha sérskilt mycket
langre livslangd &n blybatterier. Och for en
segelbat sa spelar viktskillnaden ingen storre roll —
det &r ju inte heller sérskilt manga kilon vi talar
om; kanske 160 kg jamfort med 80 kg.

Vara blybatterier haller an efter 10 ar men da har
vi varit noga med att undvika att anvanda mer én
halva kapaciteten och att alltid ladda dem direkt
efter en djupurladdning.

Kostnad per ar
(raknat Gver 30 ar)

5000
4 000
3000
2 000
1000

Dieselmotor

Elmotor med AGM-
batterier

W Installation

Anvindbarhet (’bekvamlighet”)

Charterresa (per
person)

Elmotor med
Lithiumjon-batterier

Drift

Man far inte ha brattom med elmotorn. Men den ar
a andra sidan tyst - och det var det starkaste argu-
mentet nér vi bytte. Fore bytet var det en befrielse
varje gang man kunde stanga av dieseln och hissa
segel. Nu hor vi fagelsang och fotsteg i sanden vid
Brandalsund &ven nar vi gar for motor!

Dessutom startar motorn alltid direkt nér man
behover den och det var sannerligen inte fallet
med var gamla diesel. Tillaggningarna blir sa
mycket lugnare och man kan smyga ivag pa
morgonen utan att stéra sina batgrannar. Man
slipper ocksa avgaserna och lukten av diesel och
olja ombord.

Dessutom ar elmotorn helt underhallsfri s& man
slipper kylvattenkranar, vinterkonservering,
service och oljebyten.

| rattvisans namn kommer dieseln att ha battre
prestanda an elmotorn. Med dieseln ligger man val
pa ungefar 5 knop i marschfart medan man med
elmotorn far néja sig med 3.2 knop. Da behovs
bara en effekt pd 600 W och batteribanken racker
en hel dag.

Motvinden far inte vara mer &n 7-8 m/s men da
har man val & andra sidan hissat segel for lange
sen?
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Men visst kikar vi lite extra noga pa
vaderprognoserna for piper det emot far vi kryssa
eller ligga kvar, sa enkelt ar det. Har man en lang
transportstracka eller maste vara pa en viss plats
en viss tid far man ha marginaler.

Om man sammanfattar &r det rétt uppenbart att
dieselns starkaste egenskaper (fart, rackvidd och
effekt) dr elmotorns svagaste, och att elmotorns
starka sidor (palitlighet, tystnad, avgasfrihet och
underhallsfrihet) ar dieselns svagaste. Som vi
anvander baten funkar elmotorn utmarkt men vill
man ge sig ut pa riktiga langturer i t ex kanalsys-
temen nerat Europa eller ga mot strémmen i en
flod récker det helt enkelt inte med en motoreffekt
pa 600W. Motorn kan visserligen ge 4 kW, vilket

Slutsats

tack vare battre verkningsgrad motsvarar en 10 hk
diesel, men da racker batterierna bara en timme.

For sdkerhets skull har vi skaffat ett litet Honda-
elverk sa att vi kan ladda batterierna eller till och
med ha hybriddrift via batteriladdaren. Men det
har vi egentligen bara anvant en vindstilla dag pa
vag hem fran Stockholm for att bota rackvidds-
angesten. Vi har ocksa satt jollens utombordare pa
ett fallbart motorfaste for att ha som reserv men
har aldrig behdvt anvanda den.

Egentligen &r baten alltsd en "multihybrid”
eftersom vi kan segla, ga for elmotor, kora
elverket eller anvénda snurran. Men under de har
10 aren har vi nog seglat minst 90 % av tiden.

Ur miljosynpunkt vinner elmotorn stort och
ekonomiskt ligger de ungefér lika. Och
bekvamligheten beror pa hur man anvander baten.
Om man snabbt vill ut till Radon pa
fredagskvdllen i alla vader &r inte elmotorn det
basta valet.

Visst tdnker man ibland att en modern diesel
kanske hade gett oss en, i alla fall teoretisk,
toppfart pa 7 knop och da hade vi klarat av
transportstrackan fran OBK till Trosaskargarden
pa 3-4 timmar medan vi nu far rakna med en hel
dag. Ett par somrar har vi l6st det genom att ha
sommarplats pa Stensund strax norr om Trosa och
ta bilen dit men da spricker miljokalkylen.

Mindre segelbatar med elmotorer hor
framtiden till!

Nar tillverkning av nya stora segelbatar,
anvandning av bransleslukande motorer och
langvaga flygresor inte langre ar majligt vare sig
ekonomiskt eller miljomassigt tror jag pa en
renassans for sma segelbatar.

For 30-40 ar sedan raknades en 27-fotare som en
normalstor familjebat och med en nyinstallerad
elmotor fungerar de sékert lika lange till.

Fakta om rackvidd:

| ekonomifart kan vi kora i 12 timmar men da
ar batterierna helt slut. For att forlanga livs-
ldngden ska man inte ladda ur till mer &n
halften och da kan vi alltsa bara kora i 6
timmar. Om solen skiner och solpanelerna
laddar fullt kan vi kéra i 9 timmar.

Batteriladdaren laddar en halvtom batteribank
pa ungeféar 6 timmar och solpanelerna behéver
17 timmar. Men vi gar normalt aldrig sa
mycket for motor och efter 2 timmar motor-
gang ar banken full efter 4 timmar solsken. Sa
vid soligt vader ar vi helt sjalvgaende och
faktum &r att panelerna laddar uppat 30 Ah
&ven en mulen dag vilket ger oss en halv-
timmes motorgang.

| praktiken har vi aldrig behdvt soka oss till en
gasthamn under en seglingstur bara for att
ladda batterierna.

Texten &r en forkortad version av en uppsats som
jag skrev vid Uppsala universitet for ett par ar
sedan (lIs it a good idea to replace an aging
inboard diesel engine in a sailboat with electric
propulsion?) som finns pa
https://drive.google.com/file/d/1uQtBSQrUufQ15i
FMzVFORhISifH4Eb56/view?usp=sharing

Tore André
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Utombordare med eldrift - ett alternativ till fossil?

Apropa Tores artikel om inombords elmotor har
jag i flera ar funderat pa att képa ny utombordare i
5 hk-klassen till min segelbat Facil 26 (26 fot, 2.1
ton). Saklart eldriven, minst 1.5 kW. Men det
finns ett problem: priset! Inkl batteri kostar de ca
19 000 kr eller mer! Och eftersom jag bara gar for
motor 2-3 timmar per ar sa ar det varken ekono-
miskt eller klimatvénligt (tillverkning orsakar

Apropa utombordare ...

... s har somliga undrat 6éver den konstiga
“utvéaxt” jag forra varen monterade vid
propellern pa min 5 hk utombordare (namnd i
artikeln ovan). Har ar forklaringen!

Pa denna och liknande motorer ar avgasutslappet
strax ovanfor propellern. Vid framatdrift sa drar
propellern in vatten framifran och avgaserna
”forsvinner” bakat utan att stéra. Men vid
backning sa sugs avgaser in i det bakifran
kommande vattenflodet, som ddarmed “’spés ut”.
Resultat: reducerad kraft.

»Utviixten” dr ett “ror” av aluplat som forflyttar
utsléppet av avgaser 20 cm akterut. Ddrmed sugs
mindre avgaser in i vattenflodet — simsalabim! —
sa ges typ 50 % storre backkraft! Och jag kommer
enklare ut fran min plats pa C-bryggan vid hard
vind fran syd!

Lars Klasén

Grattis Sodertalje Batklubb 100 ar!

CO2!) att byta. Jag har trott att de ska ga ner i pris
— men inte da! Pa elbatsmassan vid Sjohistoriska
forra varen visades 5 utombordare i den klassen,
och nu pa Allt for sjon 3. Men samma visa. De ma
vara enkla, men tillverkas helt enkelt i for sma
serier - och batteriet utgor ca halva kostnaden. Sa
jag fortsétter (motvilligt!) med min 40 ar gamla
Suzuki. Lars Klasén

Tipset fanns i artikeln ”Optimera bdtmotorn” i
”Praktiskt Batdgande”, mars 2019. Dar rorde det
sig om en Yamaha 5 hk fran 1987, mycket lik min
motor. Med ett 15 cm elektrikerrér flyttade man
avgaserna langre bak. Tidningens méatningar
visade pa nara fordubblad backkraft!

OBK ma vara gammal — vi fyllde ju 80 ar nyligen
— men ar bara medelalders (ndja...) jamfort med
Sodertalje Batklubb, SBK. SBK bildades 1919 och
firade sitt 100-

19 19 - 2019 arsjubileum forra

aret.
Sddertélje Batklubb 100 &r

Det uppmark-
sammades bland
annat med 70-
sidiga jubileums-
skriften ”1919-
2019 Sodertélje
Batklubb 100 ar”.

Har ger veteranen Henn Avasalu en hérlig beskriv-
ning av Sodertaljes tidiga (och nutida) bathistoria,
sjalvklart med tonvikt pa SBK (och Malarsegling)
— men anda! - med massor av svartvita foton pa
skargardskryssare, klubbholmen Slando Kalv,
Kanalholmen (salig i aminnelse), sjosattning/
upptagning i hamnarna Karlberga och Malarbadet,
personportratt med mera. Boken rekommenderas
for Sodertaljes bathistoriknordar!

SBK ér visserligen Sodertaljes dldsta batklubb,
men var inte forst. Sa har berattas i bokens

inledande kapitel: ”Redan vid sekelskiftet 1900
bildades det forsta segelséllskapet med namnet
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Sodertelge Segel Sallskap /... / men verksamheten
ebbade ut/... /. Det fanns dock personer kvar som
garna ville se en fortséttning och ganska snart
bildades Sodertelge Segel Klubb 1910. Nagot
senare omdopt till Sodertelge Yacht Klubb,
beroende pa att datidens enstaka motorbatar
ocksa ville bli medlemmar ...”.

= Vo A 5

Sa borjade det... Blivande SBK :are vdrrustar sina bdtar vid Snéckviken pa
1910-talet.

Men med forsta varldskriget fanns annat att tdnka
pa, varfor inte heller denna klubb fick ett langt liv.
1919 kom man dock igen, nu under det nuvarande
namnet.

Jag fick nys om boken tack vare det exemplar som
skankts till OBK och 1ag i klubbhuset (dar jag
laste den under en vaktnatt i somras). Tyvarr har
boken fatt fotter och &r inte dar langre.*). Den
finns inte heller att kopa, men jag har nu puffat for
att SBK ska lagga upp den (i sin helhet) pa sin
webbplats.

Lars Klasén, nostalginérd, medlem i
SBK 1975-1984

*) Nar jag haromveckan var nere i klubbhuset
och letade efter boken sa var de vardagslediga
dar. Och da fodde Affe idén om att sétta upp en
liten bokhylla just for bocker. Sa da blir det
sakert s& ©

Ak med Ejdern till Radén i september!

Fram till 1958 gick Ejdern i reguljér trafik till
Radon. Pa bilden ser vi hur Ejdern 1957 landade
dar den norra betongbryggan ligger idag.

Ejdern fyller 140 ar 2020 och &r varldens éldsta
propellerdrivna angfartyg med orginalmaskinen i
drift. For att bland annat fira detta har styrelsen for
Museifdreningen bakom Ejdern beslutat att gora
en resa till Radon den 12 september for att bl.a.
titta pa nar Sodertaljes basta seglare mots i Radon
Open.

Ett viktigt syfte med denna resa &r dven att oka
samarbetet mellan Ejdern och Batklubbarna i
Sodertélje.

Det kommer att kosta 150 kr ToR for passagerare
med start frdn OBK ca 9:30. Vi raknar med att
vara ater i Sodertalje ca 16:00.

Det finns darfor d&ven nya maojligheter for
intresserade att kunna fa en endags
sékerhetsutbildning for att sedan vid ca 5 tillfallen
om aret félja med som beséttning nar Ejdern gor
sina resor.

Jag kan garantera att det brukar vara mycket
uppskattat. Mer info om biljettbokning mm

kommer senare via mail och anslag i hamnen samt
Ejderns hemsida: www.ejdern.org

Kontakta Sven Hjelm sven.hjelm@telia.com for
mer info!
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Mera nostalgi: Gamla OBK i nya klipp

I och med bostadsbygget p& gamla Igelstatomten férekommer ju Ostertalje och OBKs naromrade numera
oftai LT. Vad galler specifikt OBK och forna (ndja ...) tider sa finns foljande i min klippsamling fran 2019.

Klipp nr 1 dr frdn LT 11 juni och lyder *Grattis Thyra, 100 ar!”.
Ingressen lyder ”Hon firades av ett 70-tal familjemedlemmar i
Ostertélje batklubb. Thyra ar den enda som &r kvar sedan fore-
ningen startade 1937” och illustreras med dels en reproduktion fran
OBKs forsta arsfest 1938; ett foto som Svenne hade med i sin OBK-
historik pa sid 7 i OBK-kanalen 2017 (kolla garna dar); dels ett foto
med Thyra med familj sittandes pa var klubbhustrappa =

e «| Klipp nr 2 ar fran LTs ”Bilderboken”

Thyra med sin famllj Oversta rad

Tegelbruket blir bostader

den 13 September Har geS Iite hIStOI’Ik E”ksson son. Thyra ErlkSSOn 10

kring lgelstaviken — och framfor allt ett Eonggﬂef /C-‘j\ngra rgdgn Cém:(i”a N
o L. o unaberg, aotier, Anaders cnkKssol

foto fran borjan av 1980-talet, taget fran i o e

Igelstaverkets skorsten
ner mot OBK innan
flytten 1984. Har tar jag
mig frlheten att visa Klippet, dock i olasbar form pga
upphovsratten... Men sjalva fotot vagar jag visa da
jag redan hade det fran en annan kalla © =

€Klipp nr 3, frén LTs “Bilderboken”, den 28 november,
behover jag dock inte oroa mig for att visa fotot fran — ty det
ar mitt! Jag tog det 1993 under den ungdomsverksamhet vi
d& hade i OBK. Utsnittet ur artikeln berattar resten. Notera
Igelstabron under byggnad i bakgrunden. Som syns &nnu
battre pa bilden nedan fran samma tillfalle =»

Ddertalje kan man
ja mellan salt och sott

ODERTALJE Att ningar. Malaren ar Sveriges  staverket som producera
jedrensjostad  tredje storsta insjo och har  fjarrvérme till var kommui
an pa flera manga inbjudande fjardar ochaven angransande sida
ar flera hamnar  att befara samt manga ut- na. Langt bort kan man ur
ligt trafikerad flyktsmal att vilja bland. skilja det pigdende bygge |
t flera aktiva Saltsjon ger mangatillfallen av Igelstabron som har el
bar. Dessutom till lingre seglatser i hela central funktion i den ny.
> Ostersjon fran Igelstaviken strackningen av Vastr

.:.Igheten att il eller Hallsfjarden. stambanan.
[ rjlaa:::‘e:‘:::: En actionbild fran Oster- Bron blev klar till invig

talje visar en vind- och fart-

ningen 1995 och vi som bod
fylld bild frén ett passiseg- de i kommunen dd minn
brkan man gora pd kolan véren 1993, Bilden
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Kappseglingar 2020

OBK Race

21 maj Flygarkoret.
Distanskappsegling fran Raddn och ut i
skargarden

.Radon runt 1973

Al

20 juni Alvedon Cup.
Klubbkappsegling midsommardagen med
start och mal vid Radén

15 aug. Radon Runt. OBK-s
klubbmasterskap i samband med
kraftskivan

12 sept. Radon Open.

Inbjudningskappsegling med start och mal vid WRMG” runt 1995

12 dec. Luciasegling. Lagsegling med
Terhijollarna vid klubbhamnen, knytis pa kvéllen

OBK Medarrangor
13 juni Sormlandsregattan. Distanssegling med
start/mal utanfor Trosa

Ovrigt av intresse

- Maj --------mmmmmm e

9/5 Lidingd Runt

30/5 Notstickhéallan Race Trosa y

- Juni —---mmmmmmmm e e . g

2-4/6 Raymarin 2Star Oxelésund

29/6 Gotland Runt start

---------------------- Augusti ----------=-=mmmme-

29/8 Hostseglingen. Distanssegling Trosa

———————————————————— September -----------mmmmeeeem

5/9  Arkd Runt - Oxeldsunds SS
Seglarkommittén gnm Sasse

Radon runt 2018

Sjoscouter driver SBS ungdomsverksamhet - OBKs unga valkomna

Sodertalje Batsallskaps (SBS) ungdomsverksam- Sommarens lager pa Fifang ar 5-10 juli, och till
het drivs numera av Sodertélje Sjoscoutkar. det valkomnas barn minst 10 ar. Det blir dagliga
seglingsutflykter med de 6 st tvakronor man har
till forfogande. (Vilken resurs!). Aven ungdomar i
OBK 4r vilkomnal

Man har traffar aret om, givetvis med segling i
Torpaviken under maj-september. Under 2019
deltog 25 barn i aldrarna 8-10 ar. P4 lagret pa .
Fifang i juli deltog 10 barn. 5 ledare haller i Info pa sodertaljesjo.scout.se eller Martin Dillman,
verksamheten. 2020 &rs verksamhet &r givetvis 070-7426062, dillman.martin@gmail.com

redan igang. Forutom veckovisa moten sa ar det en Lars Klasén
tvadagars hajk pa Ekero sista helgen i mars.
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Viktiga datum inom OBK 2020
25 apr Sjosattningsfest (knytkalas) 12 sep Inbjudningskappsegling Radén Open
16 maj Arbetsdag Radon 22 sep Arbetsdag Hamnen (samling kI 18)
19 maj Arbetsdag Hamnen (samling kl 18) 26 sep Arbetsdag Radén
21 maj Distanskappsegling Flygarkoret 12 dec Jollesegling pa Igelstaviken, Lucia-
13 juni Sérmlandsregattan Distanssegling segling med knytkalas
19 juni Midsommarfirande pa Radon (Lekar 2021 31 jan Arsmote, 13 feb Arsfest (prel)
kring midsommarstangen, Knytis pa Pa arbetsdagarna i hamnen bjuds pa korv&brod och
danshanan pa kvallen) dricka; pa Radon korv&bréd men medta egen dricka
20 juni Klubbkappsegling Alvedon Cup
15 aug Klubbkappsegl Radon Runt, Kraftskiva Rekommenderas att alltid kolla tider pa obk.se

Sjosittningstider viren 2020

- Listor planeras laggas ut i klubbhuset till
pask. Information aven pa obk.se

6 batar per pass pa foljande tider:

Dag Datum |Tid - Anteckna dig i god tid s& vi far i alla bétar pa

Lordag 18-apr|09:00-12:00 dessa tider.

Tisdag 21-apr|17:00-20:00 - Alla bétagare hjalps t i sina pass.

Torsdag | 23-apr|17:00-20:00 - Under tiden i resp. pass flyttas bockar och

Tisdag 28-apr|09:00-12:00 vaggor till grasplanen vid jolleverkstaden s& att

Tisdag 28-apr|13:00-16:00 subbliften kommer fram.

Tisdag 28-apr|17:00-20:00 Ansvarsforsakring ar ett krav, kontrolleras vid

Torsdag | 30-apr|{09:00-12:00 sjosattning

Torsdag 30-apr|{13:00-16:00 Vid sj6sattning ska man visa upp att baten ar

Tisdag 05-maj 09:00-12:00 ansvarsforsékrad. Detta kommer kontrolleras av

Tisdag OS-maj 13:00-16:00 Sub-fdrarna och nedtecknas. Kan man inte visa upp
. S - att baten ar forsakrad riskerar man att inte fa sjosétta

Tisdag 05-ma! 17:00-20:00 vid bokad sjésattningstid.

TorSdag 07-ma||09:00-12:00 Vaggor/bockar maste vara markta, kontrolleras

Torsdag | 07-maj|13:00-16:00 vid sjosattning

Torsdag | 07-maj|17:00-20:00 Innan sjosattning ska alla medlemmar marka upp sin

Méndag 11 -maj 17:00-20:00 vagga/bockar med namn och medlemsnummer,

kommer kontrolleras vid sjdsattning. Markplattor

OBS - preliminara tider! Kolla pa ébk.se finns i vaktrummet.

OBK

Ostertélje Batklubb

‘\ OBK-kanalen finns for nedladdning pa 6bk.se

2

Redaktor ar Lars Klasén obkkanalen@gmail.com
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